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E
l informe que la Fundación 
Cotec ha publicado hace po-
cas semanas (Un decálogo de 
retos de la innovación para la 
competitividad de España) 

identifica retos urgentes para nuestras 
políticas de desarrollo. Los datos de pro-
ductividad «un 20% más baja que la de 
Estados Unidos y un 15% menor que en 
Alemania» (2011) son aún más preocu-
pantes al considerar que en los últimos 
20 años creció «la mitad que la de Fran-
cia, Alemania o Reino Unido». El estudio 
añade asuntos que, siendo centrales, re-
ciben una atención crepuscular en el 
conjunto de análisis y políticas públicas. 
Me centraré en el que Cotec denomina: 
«Aprovechar el mercado de las grandes 
empresas y de la Administración como 
tractores tecnológicos». 

El mercado público supone un porcen-
taje muy importante del total de com-
pras: 17% en la UE y 14% en España. A 
su vez, este mercado se distribuye de la 
siguiente manera: 46% para las comuni-
dades autónomas; 20,7% para la Admi-
nistración general del Estado; 15,2% pa-
ra las entidades locales y 17,8% para los 
sectores especiales. Las pymes suponen 
un 21% de ese mercado, en Alemania re-
presentan el 45%. Qué quiere decir esto: 
que existen barreras que hacen difícil a 
nuestras pymes presentar ofertas y ha-
cerse con los contratos. 

Hace tiempo leía las declaraciones de 
un responsable político que hablando del 
resultado de una política pública españo-
la manifestaba que había servido «para 
desarrollar el sector en Japón, China y 
Alemania». Así, sin decir más. Eso quie-
re decir que millones de euros invertidos 
por todos nosotros han servido para fi-
nanciar la política industrial de otros. Las 
compras públicas deben planificarse pa-
ra que fomenten la innovación y maximi-
cen las posibilidades que ofrecen instru-
mentos como el diálogo competitivo. 

Todas las administraciones deberían 
acordar con usuarios e industria qué ne-
cesidades tienen que satisfacer, identifi-
car los recursos y hacer posible que to-
dos nos pongamos a producir la tecnolo-
gía que necesitamos, no la que ya está 
disponible. Si yo sé qué se necesitará y sé 
que habrá demanda, tengo un fuerte in-

centivo para producirlo. Si, además, exis-
te la voluntad de convertir el producto en 
un caso de éxito nacional y potenciar su 
exportación los incentivos se multiplican. 
Las compras públicas, si surgen de un 
diagnóstico compartido, pueden crear 
sectores industriales de vanguardia. ¿Por 
qué no lo hablamos? 

 
Enrique Manrtínez es sociólogo.
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La administración debería 
acordar qué necesidades 
tiene que satisfacer
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El departamento de Ingeniería 
Biomédica del centro 
tecnológico Cidaut, con sede en 
Boecillo (Valladolid), ha 
diseñado varias herramientas de 
comunicación pensadas para 
niños con parálisis cerebral. 
Gracias a un software de 
comunicación, han adaptado un 
robot para que los pequeños 
puedan controlarlo.

El equipo con el robot.

QUONOLY 
La salmantina Quonoly crea 
una tecnología que permite a 
cualquier usuario disfrutar de 
internet en compañía de 
personas con intereses afines 
al mismo tiempo. Entra en la 
red, elige un avatar, que puede 
ser su foto en otras redes 
sociales. Entonces puede pedir 
navegar conjuntamente a otra 
persona. 

Los fundadores de Quonoly.

BABYSAFE 
La empresa catalana IRIS 
lidera un proyecto financiado 
por la UE para el desarrollo de 
un sistema que produzca de 
forma segura leche en polvo 
para bebés mediante 

tecnologías de luz. El sistema 
Babysafe reducirá los niveles 
de microorganismos patógenos 
y evitará la recontaminación 
del producto a la vez que 
conservar su calidad 
nutricional. 

El equipo de la empresa catalana IRIS.

C
onducir se está convir-
tiendo en un privilegio 
de unos pocos. El cre-
ciente precio de la ga-

solina hace que coger el coche 
sea un lujo. La start-up Nempi-
tec permitirá que cualquier 
vehículo pueda convertirse al 
GLP, un combustible más eco-
nómico y ecológico. 

La idea de la empresa surgió 
hace apenas un año cuando un 
grupo de compañeros de Inge-
niería Industrial de la Universi-
dad Miguel Hernández (UMH) 
de Elche decidió dar con una al-
ternativa que rebajase el «so-
brecoste del repostaje». En su 
búsqueda, se encontraron con 
el Gas Licuado del Petróleo 
(GLP), que al igual que la gaso-
lina, se almacena bajo presión 
en estado líquido y funciona 
«prácticamente igual».  

Este combustible guarda dos 
grandes ventajas: es más soste-
nible (emite un 89% menos de 
óxidos de nitrógeno, NOx) y 
económico (su precio ronda los 
0,76 céntimos de euro por litro, 
casi la mitad que la gasolina). 
De hecho, la Unión Europea 
«ha congelado» los impuestos 
del GLP como mínimo hasta el 
2023, indica el gerente de Nem-
pitec, Manuel Paredes. 

La empresa, que se constitu-
yó como spin-off de la UMH en 
marzo de este año, pretende 
ahora «convertir los coches de 
gasolina en GLP». Para ello tra-
baja en conseguir una red de ta-
lleres asociados que puedan en-
cargarse de ofrecer su kit. La 
gran mayoría de vehículos pue-
de pasar a funcionar con GLP, 
sólo es necesario que funcione 
con gasolina y tenga un mínimo 

de 10 años de vida. ¿Cómo? 
Aquí es donde entra en juego el 
conocimiento de la empresa.  

La conversión es «muy senci-
lla» y consiste en incorporar 
tres elementos al coche. Uno, se 
añaden unos inyectores que lle-
van el combustible al motor, sin 
necesidad de modificarlo. Dos, 

en el espacio de la rueda de re-
puesto, en el maletero, se colo-
ca un depósito que almacena el 
GLP. «La nueva normativa no 
obliga a llevar la rueda extra, 

pero si el cliente la quiere man-
tener, se puede incorporar un 
depósito cilíndrico al fondo del 
maletero», comenta Paredes. Y 
tres, se instala un pulsador en el 
salpicadero que permite al con-
ductor cambiar de GLP a gaso-
lina cuando lo desee de forma 
manual, incluso en movimiento. 
«Con un nuevo depósito conce-
demos casi el doble de autono-
mía al vehículo», afirma.  

Nempitec formará a talleres 
del automóvil para que puedan 
realizar la conversión de los co-
ches. «En un año, el conductor 
podría amortizar la inversión si 
coge el vehículo habitualmen-
te», señala el gerente. A día de 
hoy en la Comunidad Valencia-
na se puede encontrar una 
quincena de estaciones de re-
postaje que ofrecen este com-
bustible. 

> EL INVENTO 

El ‘kit’ que cambia la gasolina por gas 
La ‘start-up’ Nempitec transforma los vehículos para que sean compatibles 
con el combustible GLP, más económico y ecológico. Por M. Climent

La conversión es muy 
«sencilla» y consiste 
en añadir tres 
elementos al vehículo

El joven equipo de Nempitec, en el Parque Científico Empresarial de la UMH, donde tienen la sede de la empresa. / MANUEL LORENZO
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